OGGETTO: Aggiornamento delle zone di particolare rilevanza urbanistica nelle quali sussistono esigenze e condizioni particolari di traffico, nonché introduzione delle zone residenziali di cui all’art.135 del regolamento di esecuzione ed attuazione del codice della strada.

LA GIUNTA MUNICIPALE

Premesso che il Codice della Strada, all’art. 7, comma 8, ha stabilito il principio, recentemente confermato dalla Corte di Cassazione, SS.UU. Civili, con sentenza del 9 gennaio 2007, circa il necessario sussistere di un ragionevole equilibrio tra aree/zone assoggettate da un lato a tariffazione e controllo con disco orario e, dall’altro, a sosta libera, da tradursi nell’obbligo da parte delle amministrazioni locali di istituire, nell’ambito della disciplina complessiva della sosta regolata a disco orario e a pagamento, adeguati spazi di sosta liberi, su parte o nelle immediate vicinanze delle altre due tipologie di  parcheggio di cui si è detto;

Considerato come nella situazione attuale, riferita nel complesso alla realtà cittadina, possa dirsi soddisfatto un ragionevole equilibrio tra aree a sosta regolata da un lato a sosta libera dall’altro, stante la congrua proporzione dei prescritti spazi cittadini per la sosta libera, per un numero complessivo di km. 9,350, individuati nelle zone:

· nord ovest: (zona compresa tra Cavour, Martiri della Libertà, Roma, Piazza Pizzarello)  - disponibilità di sosta  per complessivi Km. 3,120;
· sud ovest (zona compresa tra viale Trieste e bacino Palazzo di Giustizia) - disponibilità di sosta per complessivi Km.  2,210;

· est: (zona compresa tra Don Bosco, Santa Lucia, Cairoli e parcheggio Sferisterio) - disponibilità di sosta per complessivi Km. 1,650; 
· nord est: (zona compresa tra la Via Pace e via Valenti) - disponibilità di sosta  per complessivi Km. 2,370;

Va inoltre osservato come la riserva di superfici e di spazi di sosta, operata ai sensi dell’art.7, comma 11) del codice della strada per i veicoli privati dei residenti, abbia comportato una sempre più ampia occupazione di aree viabili originariamente “libere” con la conseguenza di un progressivo affievolimento delle opportunità di parcheggio, in misura alquanto significativa nelle zone centrali cittadine generalmente coincidenti con il nucleo storico urbano e, in proporzione gradualmente attenuata nelle aree residenziali, rispettivamente di completamento e di espansione, ma pur sempre in misura rilevante;

Dato atto che nel corso degli ultimi decenni si è registrata la tendenza ad una progressiva trasposizione delle opportunità di sosta libera, dai nuclei urbani storicamente pensati quantomeno sino alla prima metà del secolo scorso non certo in funzione delle esigenze di sosta, sino alle zone residenziali più esterne e di espansione della città, in ragione sia della conformazione fisica della viabilità, caratterizzata da più ampie carreggiate che consentono naturalmente maggiori opportunità di sosta, sia del corrispondente e proporzionale incremento della dotazione numerica di garage nei nuovi edifici comunque ubicati in una posizione concentrica e sempre più distante dall’epicentro della città;

Va d’altronde fatto osservare che la disciplina del codice della strada, al medesimo art.7, comma 8), prevede come le Amministrazioni comunali non siano tenute ad osservare il suddetto obbligo altrimenti comportante un’adeguata riserva di spazi di sosta libera, ove  sussistano zone/aree:  

· di particolare rilevanza urbanistica, opportunamente individuate e delimitate e connotate da particolari esigenze e condizioni di traffico

· pedonali

· a traffico limitato 

· territoriali omogenee, “interessate da agglomerati urbani che rivestano carattere storico, artistico o di particolare pregio ambientale….” di cui all’art.2. lett. “A” del D.M. 2.4.1968 n.1444; 

Rilevato dunque come la norma attribuisce espressamente all’ente pubblico la potestà di disciplinare nel merito ed in via di discrezionalità la migliore ripartizione del proprio territorio nelle varie tipologie di sosta;

Accertata in ultima analisi l’astrattezza e la sostanziale inapplicabilità della citata disposizione dell’art.7, comma 8) del C.d.S. che, imponendo congrui spazi di sosta “liberi”, appare non tener conto della effettiva situazione contraddistinta invece, nella generalità dei casi, dalla considerevole sottrazione di posti auto a seguito dell’improprio stazionamento in loco dei veicoli appartenenti ai residenti, fenomeno riscontrabile in misura tanto più accentuata come si è detto nelle zone maggiormente centrali delle città ed attenuabile solo in corrispondenza di una proporzionale realizzazione di strutture da destinare al privato rimessaggio; 

Considerato che in tal senso questa Giunta Comunale, con deliberazioni rispettivamente n. 521/1997 (prot. n. 18948) e, segnatamente, n. 259/2000 (prot. n. 39961), aveva provveduto a riperimetrare ed individuare all’interno del territorio cittadino, conformemente al dettato dell’art.7, comma 8 del D.Lgs. 285/92, le APU, le ZTL nonché le aree aventi particolare rilevanza urbanistica in quanto contraddistinte da esigenze e condizioni particolari di traffico, demandando al Dirigente del Servizio Polizia Municipale l’adozione di ordinanze in merito;
Considerata pertanto l’opportunità di procedere, sulla base delle osservazioni testé illustrate, ad un congruo ampliamento delle rispettive aree/zone già sottoposte a riperimetrazione sulla base dei due provvedimenti sopra citati, operando un complessivo aggiornamento della delimitazione delle stesse al fine dunque di ricomprendervi le seguenti vie:

NEL BACINO DI INFLUENZA DEL PALAZZO DI GIUSTIZIA

· via Pesaro, fino alla via Ascoli Piceno

· via Ascoli Piceno 

· via Weiden

· via Ciccolini nonché l’area destinata a parcheggio del Palazzo di Giustizia 
NEL BACINO DI INFLUENZA DEL QUARTIERE CAIROLI

· via Paladini

NEL BACINO DI INFLUENZA DEL CENTRO STORICO

· via Alfredo Murri

Rilevato inoltre che a seguito dell’approvazione delle due deliberazioni consiliari, rispettivamente n. 58/2005 e n.36/2006, l’Amministrazione comunale aveva assunto l’impegno a verificare la praticabilità della riorganizzazione della sosta a raso all’interno del bacino di influenza del Palazzo di Giustizia, dando atto della competenza della Giunta in ordine alla risoluzione delle problematiche correlate all’avvio degli interventi di ampliamento del Tribunale stesso;  
Dato infine atto che ai soli fini inerenti la circolazione stradale (es.: per l’installazione di dossi artificiali in quelle vie che non costituiscono itinerari preferenziali dei veicoli normalmente impiegati per i servizi di soccorso o di pronto intervento), può opportunamente procedersi ad individuare quali “Zone Residenziali” le seguenti vie: Cincinelli (centro abitato e traverse), Collevario alto e basso, Colleverde, Rione S. Lucia, quartiere Pace, Velini e traverse presenti nel centro abitato, Spalato e traverse, quartiere Mameli, zona P.za Pizzarello e vie contermini, quartiere Vergini, Centro Storico, zona INPS  e, infine, la zona adiacente la casa di cura Villalba e Rione Marche, allorché segnalate facoltativamente con la cartellonistica di cui alle figure II 318 (inizio) e 319 (fine) ex art.135 del Regolamento di esecuzione ed attuazione del C.d.S.; 

Visti gli artt. 3, 5, 6, 7 e 39 del vigente codice della strada (D.Lgs. 30.04.1992, n. 285) e le corrispondenti norme del regolamento di esecuzione ed attuazione (D.P.R. 16.12.1992 n.495) e rilevata la propria competenza in materia; 

Dato atto che l’istruttoria della pratica ha fatto capo al Servizio di Polizia Municipale il cui Dirigente ne ha attestato la regolarità tecnica ai sensi dell’art. 49, comma 1, del T.U.EE.LL. n. 267/2000;

Dato altresì atto che la presente delibera non comporta assunzione di oneri di spesa a carico dell’Amministrazione comunale e che pertanto non necessita del visto di regolarità contabile previsto dal richiamato D. Lgs. n. 267/2000;

Ritenuto, stante l’urgenza di provvedere nel merito, dover far uso della facoltà assentita dall’art.134, comma 4, del D.Lgs. n. 267/2000, rendendo la presente deliberazione immediatamente eseguibile; 

Con voti unanimi, resi nei modi di legge, 

D E L I B E R A

1. Aggiornare, per le motivazioni su esposte, la delimitazione delle aree ZTL,  delle aree/zone aventi particolare rilevanza urbanistica, delle APU, nonché di quelle per le quali si è rilevato sussistere particolari esigenze e condizioni di traffico ex art.7, comma 8, del vigente Codice della strada, ricomprendendovi le vie dettagliatamente menzionate in narrativa.

2. Deputare alla sosta libera, le aree relative alle sottoindicate zone, per le quali viene conseguito un ampliamento dell’offerta complessiva di sosta per un totale di Km. 9,350:

· nord ovest: vie Martiri della Libertà (senso unico), Calabresi, Palmarini, Micozzi Ferri, Carradori (parte), Giuliozzi, Ettore Ricci (parte), Roma (parte), Issy Les Moulineaux, Cioci, Pallotta, Domenico Rossi;
· sud ovest : vie Mameli, Valerio, Brigata Macerata, Medaglie d’Oro, Ercolani, Barilatti, P.le Peschi, Ancona, Marche, Isonzo, Trieste (parte);
· est: vie D. Bosco, Pergolesi, Rossini, Pianesi, Verdi, Spontini, Cincinelli (parte), S. Francesco, Paladini;

· nord est: vie M. Pantaleoni (parte), Zorli (parte), Pace (parte), Pagnanelli, Bianchini, Guidi, Fonte Maggiore, C/da S. Stefano (nuova bretella colleg.), Alfredo Murri, Valenti.

3. Riconoscere quali Zone Residenziali, le vie: Cincinelli (centro abitato e traverse), Collevario alto e basso, Colleverde, Rione S. Lucia, quartiere Pace, Velini e traverse presenti nel centro abitato, Spalato e traverse, quartiere Mameli, zona Piazza Pizzarello e vie contermini, quartiere Vergini, Centro Storico, zona INPS e, infine, la zona adiacente la casa di cura Villalba e Rione Marche, allorché segnalate facoltativamente con la cartellonistica di cui alle figure II 318 (inizio) e 319 (fine), ex art.135 del Regolamento di esecuzione ed attuazione del C.d.S..

4. Mantenere in capo al Dirigente del Servizio Polizia Municipale la possibilità di adottare ordinanze anche se preordinate all’istituzione, soppressione e/o modifica delle Zone Traffico Limitato (ZTL), delle Aree Pedonali Urbane (APU) e delle Zone di particolare rilevanza urbanistica nelle quali sussistono esigenze e condizioni particolari di traffico, incluse le “Zone Residenziali”, in coerenza con gli indirizzi che verranno espressi dall’Amministrazione Comunale, prevedendo, se del caso, periodi di sperimentazione.

5. Conferire al presente provvedimento il carattere dell’immediata eseguibilità, avuto riguardo all’urgenza di provvedere e previa votazione unanimemente resa in forma ulteriore e palese.

SITUAZIONE PARCHEGGI CITTADINI IN CHILOMETRI 

N.B.: Nel novero non sono comprese le occasioni di sosta esistenti dentro le mura
NORD-OVEST (Zona Cavour, M. Libertà,Roma, Pizzarello)                            

	
	           Liberi
	Disco (con deroga res.ti)
	Pagamento
	Solo Residenti

	M. Libertà
	200
	100
	=
	=

	Calabresi
	100
	=
	=
	=

	Palmarini/Ferri
	200
	=
	=
	=

	Carradori
	300
	220
	=
	=

	Giuliozzi
	330
	=
	=
	=

	E. Ricci
	350
	350
	=
	=

	Roma
	290
	290
	320
	130

	Issy Les Molin.
	150
	=
	=
	=

	Cioci
	800
	=
	=
	=

	Pallotta
	250
	=
	=
	=

	D. Rossi
	150
	=
	=
	=

	Cavour /Vittoria
	=
	=
	330
	=

	Trav. Cavour
	=
	=
	150
	=

	Corridoni
	=
	=
	90
	=

	Morbiducci
	=
	=
	300
	50

	E. Filiberto
	=
	=
	220
	=

	Pizzarello
	=
	=
	260
	=

	
	TOT. 

Km.   3,120
	0,960
	1,670
	0,180


SUD OVEST (Zona tra V.le Trieste e bacino Palazzo Giustizia)

	Mameli
	220
	=
	=
	=

	Valerio
	130
	=
	=
	=

	Brigata MC
	500
	=
	=
	=

	Med. d’Oro
	180
	=
	=
	=

	Ercolani
	160
	=
	=
	=

	Barilatti/Peschi
	300
	=
	=
	=

	Batà
	=


	=


	350    (da attuare)


	=

	Capuzi
	=


	=


	400    (da attuare)


	=

	Pesaro
	=


	=


	200    (da attuare)


	=

	Weiden
	=
	=
	100    (da attuare)
	=

	Ancona
	150


	=


	280   (da attuare)


	=

	Ascoli Piceno
	=
	=
	200   (da attuare)
	=

	Marche
	400
	=
	=
	=

	Piave
	=
	350
	=
	=

	226° R. F.
	=
	60
	=
	=

	Isonzo
	70
	=
	=
	=

	Manzoni
	=
	550
	=
	=

	Dante
	=
	=
	270
	=

	Foscolo
	=
	=
	350
	=

	F. Ferrucci
	=
	220
	=
	=

	S. Pellico
	=
	110
	=
	=

	Trieste/Sauro
	100
	150
	280
	=

	     .
	TOT. 

 Km     2,210
	1,440
	2,430
	0,000


EST (Zona D.Bosco, S. Lucia, Cairoli e Parcheggio Sferisterio)

	Bosco e XXV Aprile
	450
	=
	=
	=

	Pergolesi/Rossini
	300
	=
	=
	=

	Pianesi/Verdi
	250
	=
	=
	=

	Spontini
	50
	=
	=
	=

	Cairoli
	=
	=
	170
	=

	Orfanelli/vittime civili guerra
	=                  
	=
	=
	         100

	Pannelli/Nana/

Moie
	=                                                                                          
	=
	=
	50

	Carducci
	=
	=
	150
	=

	De Amicis
	=
	=
	100
	=

	Cucchiai/Niccolai
	=
	=
	  60
	= 

	Morelli/Ariani
	=
	=
	100
	=

	Marchetti
	=
	=
	400
	=

	Cincinelli (parte)
	250
	=
	=
	=

	S. Francesco
	250
	=
	=
	=

	Rosetani
	=
	               500
	=
	=

	S.Lucia /S.Chiara
	=
	=
	320
	=

	S. Caterina
	=
	=
	100
	=

	S. Aurelia
	=
	=
	100
	=

	Paladini
	100
	=
	400 (100 da fare)
	=

	Severini/ Aleandri
	=
	=
	400
	=

	    
	TOT. 

Km.     1,650
	0,500
	2,300
	0,150


NORD EST (Zona compresa trale vie Pace e Valenti)

	D. Pantaleoni
	=
	=
	=
	        100

	M. Pantaleoni
	70
	120
	=
	=

	Zorli
	100
	150
	=
	=

	Pace (parte)
	50
	200
	=
	=

	Pagnanelli
	200
	=
	=
	=

	S.Giuliano/

Vecchio                                                                                       
	=
	300
	=
	=

	Bianchini/Guidi
	220
	=
	=
	=

	Accoramboni
	=
	=
	=
	20

	Fonte Maggiore
	330
	=
	=
	=

	C.da S. Stefano
	150
	=
	=
	=

	Alfredo Murri
	660
	=
	240 (da attuare)        
	=

	G. Leopardi
	=
	=
	700
	=

	Piazza Garibaldi
	=
	=
	40
	=

	Trento
	=
	15
	=
	60

	Valenti
	590
	=
	=
	=  

	     . 
	TOT. 

Km     2,370
	0,785
	0,980
	0,180


	Kilometri 

complessivi


	9,350


	                3,690
	        7,380
	          0,510
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